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Opracowanie unijnej strategii transportu rowerowego

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 16 lutego 2023 r. w sprawie opracowania unijnej strategii transportu
rowerowego (2022/2909(RSP))

(2023/C 283/11)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac pakiet Komisji ,Gotowi na 55” z 14 lipca 2021 r. w sprawie realizacji Europejskiego Zielonego Ladu,
— uwzgledniajac komunikat Komisji z 18 maja 2022 r. pt. ,Oszczednos$¢ energii w UE” (COM(2022)0240),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z 14 grudnia 2021 r. pt. ,Nowe unijne ramy mobilno$ci miejskiej” (COM(2021)0811)

)

— uwzgledniajac komunikat Komisji z 9 grudnia 2020 r. pt. ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci” (COM(2020)0789),

— uwzgledniajac rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/73 z 17 stycznia 2019 r. nakladajace ostateczne cto
antydumpingowe i stanowigce o ostatecznym pobraniu cla tymczasowego nalozonego na przywdz rowerdw
elektrycznych pochodzacych z Chinskiej Republiki Ludowej (1),

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Regiondéw z 12 pazdziernika 2016 r. pt. ,Plan dzialania UE na rzecz
transportu rowerowego” (%),

— uwzgledniajac sprawozdanie specjalne Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego nr 6/2020 pt. ,Zréwnowazona
mobilno$¢ w miastach w UE — bez zaangazowania ze strony panstw czlonkowskich nie bedzie mozliwa istotna
poprawa”,

— uwzgledniajac komunikat Komisji z 10 marca 2020 r. pt. ,Nowa strategia przemystowa dla Europy” (COM(2020)0102),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z 20 stycznia 2021 r. w sprawie przegladu wytycznych dotyczacych transeuropejskiej
sieci transportowej (TEN-T) (°),

— uwzgledniajac swoja rezolucj¢ z 6 pazdziernika 2021 r. w sprawie ram polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego UE
na lata 2021-2030 - zalecenia dotyczace kolejnych krokéw w kierunku realizacji ,wizji zero” (%),

— uwzgledniajac przemowienie wygloszone 30 czerwca 2022 r. przez wiceprzewodniczacego wykonawczego Komisji
Fransa Timmermansa na szczycie rowerowym w Kopenhadze,

— uwzgledniajac zasade pomocniczosci, a w szczeg6lnosei art. 5 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac deklaracje panstw cztonkowskich pt. ,Rower jako przyjazny klimatowi $rodek transportu”, zatwierdzong
podczas luksemburskiej prezydencji UE w pazdzierniku 2015 r.,
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— uwzgledniajac cele zrownowazonego rozwoju ONZ, w szczegdlnosci cel nr 11 dotyczacy zréwnowazonych miast
i spotecznosci, w ktérym transport rowerowy postrzega si¢ jako czynnik zwigkszajacy inkluzywnos¢, bezpieczenstwo,
odporno$¢ i zrownowazono$¢ miast i osiedli ludzkich,

— uwzgledniajac oswiadczenie Komisji z 7 lipca 2022 r. w odpowiedzi na pytanie do Komisji w sprawie opracowania
unijnej strategii transportu rowerowego (0-000025/2022 — B9-0017/2022),

— uwzgledniajac art. 132 ust. 2 Regulaminu,
— uwzgledniajac projekt rezolucji Komisji Transportu i Turystyki,

A. majac na uwadze, ze transport jest istotnym Zrédlem zanieczyszczenia powietrza, a zrownowazone rodzaje transportu,
takie jak transport rowerowy, sa kluczowe dla osiagnigcia celoéw UE w zakresie klimatu i ograniczenia zanieczyszczen
oraz dla realizacji ambicji UE w ramach inicjatyw ,Oszczedno$¢ energii w UE” i REPowerEU;

B. majac na uwadze, ze jazda na rowerze przynosi wiele korzysci, takich jak poprawa stanu zdrowia, zmniejszenie
zageszczenia ruchu drogowego i zanieczyszczenia halasem, poprawa jakosci powietrza, wzrost gospodarczy oraz
korzysci srodowiskowe i spoleczne;

C. majac na uwadze, ze rower jest stosunkowo niedrogim $rodkiem transportu, na ktéry wigkszo$¢ obywateli moze sobie
pozwoli¢, a jazda na rowerze promuje zréwnowazong gospodarke;

D. majagc na uwadze, ze potrzebna jest bezpieczniejsza infrastruktura rowerowa, aby uwolni¢ potencjal transportu
rowerowego, ktéry stanowi cenng alternatywe w przypadku podrézy na krétkich dystansach;

E. majac na uwadze, ze unijny ekosystem rowerowy obejmuje juz ponad 1 000 matych i srednich przedsigbiorstw (MSP)
i 1 mln miejsc pracy, a do 2030 r. moze daé prace nawet 2 mln oséb; majgc na uwadze, ze rowery elektryczne stanowia
szansg na rozwodj branzy rowerowej, stwarzajgc potencjal do tworzenia zielonych miejsc pracy i przyjecia
przekwalifikowanych pracownikéw z innych sektoréw;

F. majac na uwadze, ze brak bezpiecznych parkingdw i Srodkéw zapobiegajacych kradziezom, a takze brak specjalnych
Sciezek rowerowych uznaje si¢ za dwie gléwne przeszkody utrudniajagce przyciagniecie nowych uzytkownikéw i pelne
wykorzystanie potencjatu transportu rowerowego w miastach;

1. uwaza, Ze transport rowerowy powinien zosta¢ uznany za pelnoprawny rodzaj transportu; zwraca si¢ do Komisji
o opracowanie specjalnej europejskiej strategii na rzecz transportu rowerowego, aby do 2030 r. liczba kilometréw
przejechanych rowerem w Europie ulegla podwojeniu; wzywa Komisj¢ do zapewnienia zharmonizowanego gromadzenia
danych dotyczacych transportu rowerowego, w tym danych przemystowych;

2. zauwaza, ze wykorzystanie roweru jako $rodka transportu wzrosto w reakcji na pandemie COVID-19 oraz na wzrost
cen paliw kopalnych od czasu nielegalnej agresji Rosji przeciwko Ukrainie; zachgca wladze regionalne i lokalne, aby
rozwazyly utrzymanie infrastruktury rowerowej wprowadzonej w odpowiedzi na pandemi¢ w ramach zwyczajowych
procedur urbanistycznych oraz podjely konkretne dzialania w celu nalezytego wlaczenia transportu rowerowego do ram
mobilno$ci miejskiej, uznajac jego potencjal, jezeli chodzi o przyczynianie si¢ do poprawy komunikacji miedzy obszarami
podmiejskimi a centrami miast, w szczegélnosci poprzez autostrady rowerowe;

3.z mySla o wspieraniu multimodalnosci zacheca do tworzenia synergii migdzy transportem rowerowym a innymi
rodzajami transportu, takich jak zapewnienie wigkszej liczby miejsc dla rowerdw w pociggach oraz wigkszej liczby
bezpiecznych parkingdéw dla rowerdéw na stacjach i w weztach komunikacyjnych;

4. uwaza, ze europejskie strategie polityczne i programy wsparcia powinny nalezycie uwzgledniaé kwesti¢ zapewnienia
mozliwosci transportu rowerowego podczas budowy lub modernizacji infrastruktury TEN-T, w tym, w miare mozliwosci,
dodawanie $ciezek rowerowych réwnolegle do toréw kolejowych i $rodladowych drég wodnych;

5. zachgca panstwa czlonkowskie i wiladze lokalne do znacznego zwigkszenia inwestycji w budowe oddzielnej
infrastruktury rowerowej, do wlaczenia przystepnych cenowo systeméw wspélnego korzystania z roweréw elektrycznych
i roweréw tradycyjnych do sieci planéw mobilnosci oraz do uznania transportu rowerowego za kluczowe rozwigzanie
dotyczace ,ostatniej mili” w miejskich weztach komunikacyjnych;
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6.  podkresla, ze plany infrastruktury miejskiej powinny by¢ opracowywane zgodnie z prawodawstwem UE w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym normami bezpieczenistwa dla rowerzystow; wzywa Komisje do przyspieszenia
prac nad wytycznymi dotyczacymi wymogéw jakoSciowych dla bezpiecznej infrastruktury rowerowej wysokiej jakosci,
przewidzianymi w dyrektywie w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (°); podkresla potrzebe
poprawy technologii inteligentnych systeméw transportowych, aby lepiej rozpoznawaly rowerzystéw na drogach;

7. wzywa Komisj¢, aby uznala branzg¢ rowerowg, w tym produkcje baterii dla roweréw elektrycznych i gospodarki
o obiegu zamknietym, a w szczegélnosci MSP, za uprawnionych partneréw w ekosystemie mobilnosci strategii
przemystowej UE oraz systemach finansowania i programach dotyczacych infrastruktury przemystowej; wzywa Komisje
i pafistwa czlonkowskie do wspierania projektéw dotyczacych transportu rowerowego i powigzanych sektoréw, takich jak
m.in. mobilno$¢, turystyka, zdrowie i sport;

8. wzywa Komisje i pafistwa czlonkowskie do wspierania europejskiej produkcji roweréw i komponentéw, a tym
samym do pobudzenia konkurencyjnosci przemystu UE, poprzez wypelnienie luki inwestycyjnej, zapewnienie réwnych
warunkéw dzialania w skali globalnej, wspieranie repatriacji produkcji i bezpieczenstwa fancucha dostaw, a takze
zachecanie do tworzenia wysokiej jakoSci miejsc pracy, tworzenie klastrow rowerowych i doskonalenie szkolen
zawodowych zwigzanych z przemystem;

9.  wzywa Komisje i panistwa cztonkowskie do zapewnienia dostepnosci transportu rowerowego dla 0s6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢, a takze do zadbania o to, by transport rowerowy byl przystepny cenowo dla stabszych grup
spolecznych; zauwaza, ze europejski Spoleczny Fundusz Klimatyczny oraz fundusze strukturalne i inwestycyjne moga
pomoéc osobom najbardziej dotknigtym ,ubdstwem transportowym”, wspierajac zakup rowerdw lub dostep do ustug
wspotuzytkowania rowerdw;

10.  wzywa Komisje, panstwa czlonkowskie oraz wladze regionalne i lokalne do prowadzenia kampanii edukacyjnych
i szkolen, w tym kampanii informacyjnych, w celu zwigkszenia $wiadomosci na temat bezpieczefistwa ruchu drogowego
oraz wsparcia bezpiecznego korzystania z roweréw i rowerdw elektrycznych; wzywa ponadto Komisje do zaproponowania
wytycznych dotyczacych bezpiecznej jazdy na rowerze (kaski, ograniczenia wiekowe, przewozenie dzieci itp.),
a w szczeg6lnosci apeluje o zachecanie kobiet i oséb starszych do jazdy na rowerze, zwlaszcza poprzez zwigkszenie
bezpieczenstwa;

11. zauwaza w tym kontekicie, ze wilaSciwe egzekwowanie i monitorowanie majg zasadnicze znaczenie dla
bezpieczenstwa i ochrony uzytkownikéw, i wzywa do polozenia nacisku na egzekwowanie obowigzujacych przepisow,
aby zapewni¢ harmonijne wspolistnienie réznych rodzajéw transportu;

12.  podkresla potencjal roweréw elektrycznych, jezeli chodzi o popularyzacje jazdy na rowerze; zauwaza, ze aby
utrzymaé szybki rozwdj roweréw elektrycznych i dostep do nich, nalezy zadbaé o odpowiednia klasyfikacje prawna
roweréw ze wspomaganiem pozwalajacym osiagna¢ predko$¢ do 25 km/h zaréwno w prawodawstwie unijnym, jak
i krajowym;

13.  zwraca uwage, ze przy projektowaniu budynkéw mieszkalnych nalezy odpowiednio uwzgledni¢ bezpieczne
i chronione miejsca parkingowe dla roweréw oraz mozliwo$¢ tadowania roweréw elektrycznych;

14.  zacheca przedsigbiorstwa, organizacje publiczne i instytucje do promowania transportu rowerowego poprzez
specjalne zachety, w tym programy dla pracownikéw, zapewnienie wystarczajacej liczby rowerowych miejsc parkingowych
wyposazonych w fadowarki dla roweréw elektrycznych, a takze odpowiednich urzadzen sanitarnych;

15.  podkresla, ze nalezy wspiera¢ turystyke rowerowa i transport rowerowy na obszarach wiejskich poprzez

przyspieszenie rozwoju sieci EuroVelo i jej 17 tras, w szczegdlnoSci poprzez zapewnienie wigkszego wsparcia oraz
wykorzystanie synergii z siecig TEN-T;

16.  zacheca panstwa cztonkowskie do obnizenia stawek VAT na dostawe, wynajem i naprawe rowerdw tradycyjnych
i roweréw elektrycznych;

17.  wzywa Komisj¢ do ogloszenia roku 2024 Europejskim Rokiem Transportu Rowerowego;

18.  zobowigzuje swoja przewodniczgca do przekazania niniejszej rezolucji Komisji i Radzie, a takze panstwom
cztonkowskim i ich parlamentom.

Q! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1936 z dnia 23 pazdziernika 2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2008/96/WE
w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz.U. L 305 z 26.11.2019, s. 1).
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